Till registrator.tf@sll.se
Remissvar TN 2021-0151 Riktlinje trafikbryggor

SIKO, Skirgardens Intresseorganisationers Kontaktorganisation, avger hirmed synpunkter pa
Riktlinje trafikbryggor.

SIKO uppfattar inte att det &r var roll att ha synpunkter pa det rent konstruktionsmassiga av bryggor.
Diaremot ger remissen anledning att framféra remiss synpunkter framst kring bryggornas
anvandning.

| remissen finns en klassificering av bryggor med en byggnormklass kopplat till bryggornas funktion
och anvandning. Vi vill ytterligare understryka detta, till exempel behdver inte alla bryggor tala
istrafik med tungt tonnage, eftersom de aldrig kommer att trafikeras vid is. Rent generellt kan dven
klassificeringen av bryggor och dartill kopplade krav utvecklas ytterligare (bryggor for mindre
tonnage, pendelbatsbryggor med stora trafikantstrémmar osv). Om alla bryggor skall klara allt, blir
foljden orimliga kostnader i manga fall.

Det ar viktigt att bryggor dar skirgardstrafiken behover fortdja i samband med dvernattning och /
eller vintetider mellan olika avgangar dels ar lampliga for fortdjning dels ar tillatna att fortoja vid.
For narvarande kan vi till exempel iaktta att batar ligger och tomgangskor utanfér bryggor upp till 45
minuter, vilket inte kan vara rimligt miljécmassigt.

Detta ar ingen engangsforeteelse utan intréffar ndr sommarturlistan upphor att gilla. P4 forfragan (i
ett konkret fall) anger bitens besittning att det inte fungerar att fortoja vid den aktuella bryggan.

Det &r dven viktigt att batarna kan dvernatta i skdrgarden, da en ingdende tidig morgontur aren
viktig del av den bastrafik som skargarden efterfragar. Da bér en overenskommelse finnas med

Trafikverket eller annan bryggédgare om nattfértéjning.

Mot bakgrund av att flertalet av de 250 skérgérdsbryggorna ags av enskilda eller
samfillighetsféreningar med begransade resurser, ar det viktigt att en konstruktiv dialog férs med
bryge-dgarna med mycket god framférhalining vad galler krav och upprustningar. Ett valkant problem
4r till exempel anvdndning av "lappférjor” for godstransporter. Na&r farjan haller fast i bryggan med
hjilp av lappen i samband med lossning, sa hanger bade delar av batens och godsets tyngd pa
bryggan, vilket bryggorna ofta inte ar konstruerade for. Samtidigt vill forstas skargarden fa ut sina
frakter, s& aterigen viktigt med "konstruktiv dialog med god framférhallning”.

Bryggor som gs av enskilda eller samfallighetsforeningar ar beroende av god framférhallning inte
minst med anledning av att kunna soka stdd och klara finansiering av ombyggnad och férbattring.
Det &r énskvart att mojligheterna att fa bidrag fran samhallet nar det galler allmédnna trafikbryggor ar
klarlagt, detta &r mycket flytande i dag. Nar man bygger jarnvags-, buss, och flygplanshallplatser dr

finansieringsmajligheterna mer tydliggjorda.
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