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Motets syfte

- Redovisa resultat och slutsatser fran
remissomgang 2

« Tydliggora projektets syfte, bakgrund och
process

* Process till beslut och forvantat arbete
efter beslut

. Tillfalle for fragor och diskussion
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Innehall

Bakgrund och process 2019 - 2021
Rekapitulering Sjotrafikutredning del 1 och
remissomgang 1

Rgﬂektioner remissomgang 2 samt paverkan
pa slutversion

Kommande arbete

Fragor och diskussion
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Bakgrund till Sjotrafikutredning del 1
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Bakgrund till uppdraget

BudgLet 2019 (samma text finns i budget 2020) for Region
Stockholm (LS 2017-1455)

= Under mandatperioden ska trafiknamnden pdborja arbete med
att forma framtidens skargardstrafik. Ett forsta steg ar att
grundligt och strategiskt utreda hur framtidens skar ardstrafik
ska se ut. Utredningen ska omfatta bade trafikens upplagg,
finansiering och framtidens tonna% Framtidens tonnage
omfattar aven fragor kring pendelbatstrafiken. Utredningsarbetet
ska ske i nara dialog goch tillsammans med boende och
naringsidkare i skargarden.
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Bakgrund till uppdraget
Strategisk pendelbatsutredning (TN 2017-1363)

Trafikndmnden féreslas besluta (2019-01-29):

= att ge forvaltningen i uppdrag att starta ny studie
som tar ett helhetsgrepp och analyserar hela
behovet av kollektivtrafik pa vatten i Stockholms
lan samt hur den battre kan kopplas till det storre
kollektivtrafiksystemet i land.
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Uppdragets syfte

Utreda traﬂkbehov av sjotrafik fran ar 2025 med
framatblick 10 ar

-1 detta ryms saval stadsnira pendelbatstrafik som
skargardstrafik och koppling till landbaserad kollektivtrafik.

Utreda investeringsbehov for sjotrafiken

— 13 av Waxholmsbolagets 25 fartyg nar inom en 3-10 ars
period sin tekniska livslangd och bér ersattas med nya fartyg

Identifiera behov av koppling mellan olika

kollektivtrafikslag
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Att komma ihag

= Sjotrafikutredningen ar ett viktigt inledande
arbete i trafikforvaltningens strategiarbete for
utvecklingen av sjotrafiken

= QOversiktliga férslag och kunskapsinsamling i
fokus

= Jdentifiera intressenter och etablera/fordjupa
samverkan
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Process
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Samrad och remiss 2019-2021

2019 samradsmoéten med intressenter
2020 enkat fastboende
2020 april moéte infor remiss 1

2020 maj-nov remissomgang 1
— Cirka 70 inkomna yttranden

2020-2021 samradsmoten efter remiss 1
2021 april samradsméten infér remiss 2

2021 maj-september remissomgang 2
— Cirka 40 inkomna yttranden

2021 november moten efter remiss 2
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Rekapitulering Sjoétrafikutredning del 1, remissversion 1
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Sjotrafikutredning del 1 version 1

= Kartlaggning av nulage sjotrafik och fartyg
» Genomgang relevanta styrande dokument
» Formulera mal fér sjotrafiken

= Utarbeta forslag enligt uppdraget
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Justeringar av Sjotrafikutredning del 1 efter remiss 1
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Samradets paverkan pa utredningen

Férdjupad maldokumentsanalys for kollektivtrafik och
regionen

= Vidare analys av utredningsglternativen — nytt

trafikkoncept till remissomgang 2.

Fordjupat resonemang kring systemeffekter av
trafikupplaggen kopplat till vagnat, replipunkter och
landbaserad kollektivtrafik.

Fastboendes, deltidsboende och
turisters/besdokare/sommargasters resbehov
fortydligades.
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Samradets paverkan pa utredningen (forts.)

Komplettering kring sjotrafikens roll for besoksnaring och
naringslivet i skargarden. Kopplingar mot regjonal

1gtvec ling och regionens roll inom detta omrade togs
ram.

Tydliggorande av skargardens varierande forutsattningar
och hur det paverkar, sjotrafikens upplagg. Resonemang
om yttre naturliga paverkansfaktorer for sjotrafiken som is
och nautuiska forhallandens har utvecklats i utredningen.

Resultat pa en dversiktlig strategisk niva fran genomférd
godsutredning har inkluderats i sjotrafikutredning del 1.
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Rekapitulering Sjotrafikutredning del 1, remissversion 2
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Foreslaget trafikuppldgg - pendelbat

» Foljer strategisk pendelbatsutredning fran
2019

= Befintliga linjer en forutsattning

= Forsokslinje t|II Vaxholm och kommande till
Varmdo foreslas dverga till ordinarie trafik

» Nya pendelbatskopplingar féreslas tillkomma
mellan Norra Ulvsunda—-Hagersten och Norra
Ulvsunda-Gamla Stan
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Féreslaget trafikupplagg skargard - trafikala principer

Under hogsdsong med stort resande foreslas:

= Snabbgaende och stora fartyg kér fran Strémkajen till resmal i
skargarden pa linjer med fa stopp vid strategiska bryggor.

= Storg och langsgmtgdende farty? (isbrytare med godsbgrande
formaga) kor fran Stromkajen till resmal i skargarden pa linjer
med manga stopp.

= Mindre kapagitetsstarka fartyg trafikerar 6grupper pa kortare linjer
med fokus pa bastrafiken (karno-replipunkt och mellanliggande

stopp).
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Féreslaget trafikupplagg skargard - trafikala principer

Under 13g- och mellansdsong med mindre resande foreslas:

= Mindre kapacitetsstarka fartyE trafikerar dgrupper pa kortare linjer med fokus pa
bastrafiken (karnd - replipunkt, och mellanliggande stopp)

= En 6kad grad av anropsstyrd trafikfb'reslf;isé5 vilket bidrar till 6kad méjlighet for
battre matchning mellan utbud och efterfragan samt fartygsanvandning.

= Skargardstrafiken fran Strémkajen minimeras under lagsésong. Pendelbatstrafik
mot Vaxholm samt buss mot replipunkt moter da upp reseefterfragan fran
regioncentrum.

= De snabbgaende stora fartygen anvénds vid behov under Iagsésong, om méjligt.

Under mellansasong erbjuder de en flexibilitet och mc'i%lighet att, vid sidan av
trafikera till och fran Stromkajen, vid behov, utdka trafiken pa baslinjer.

= Stora och Ié’lngsagntg%engle fartyg (isbrytare med godsbarande férng%ga) anvands
langre ut i skargarden pa linjer med manga stopp under isfria forhallanden. Vid
perioder av is anvands samma fartyg for att klara uppdraget med bastrafik.
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Féreslaget trafikuppldagg — Tonnage skargard

Principer fartyg

Godsuppdraget kvarstar
Isbrytande formaga for delar av flottan ska kvarsta

Minska antalet kapacitetsstarka snabbgaende fartyg (fler &n
300 passagerare)

Oka antalet mindre kapacitetsstarka snabbgaende fartyg
— Upplagg ska testas i kommande tonnageutredning
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Oversikt remissomgang 2 samt atgarder
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Remiss

= Ca 40 yttranden; kommuner och myndigheter,
samt intresseorganisationer,
allmanhet/bryggforeningar

= Drygt 270 unika synpunkter (féregdende
remiss narmare 700)
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Overgripande synpunkter

» Qverlag positiva yttranden vad galler foreslaget trafikkoncept, som anses gagna
arbetspendling/bastrafik och samtidigt fortsatter gagna besdksnaring/naringsliv
i skargarden. (Flertalet kommuner, myndigheter, ett antal allmanhet och
féreningar av olika slag)
— Ingen justering av féreslagna trafikkoncept gors i Sjétrafikutredning

= Fortsatt kommunikation och dialog efterfragas i fragor dar aktérer (med
radighet) involveras tidigt. (Flertalet kommuner, myndigheter, ett antal
allmanhet och féreningar av olika slag)
— Beaktas i fortsatt arbete

= Behoy av ytterligare analys for att forsta dagsresendrer och besékare uttrycks.
(Ett fatal organisationer, allméanhet och féreningar av olika slag)
— Inga ytterligare analyser genomférs, behov av eventuella fértydliganden ses 6ver
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I yttranden papekas en potentiell risk i férséamrad godshantering med féreslaget

trafikkoncept. Det patalas att det &r viktigt att integrera godstrafik mer i arbetet framat.

(Ett fatal kommuner och organisationer)
—  Beaktas i fortsatt arbete med tonnageutredning

Mer dialog géllande mandat och finansieringsfragan nar det kommer till replipunkter,
bryggor och kajer efterfragas. Privata bryggféreningar uttrycker oro for att inte klara
finansiering av underhall utan stéd/medfinansiering. (Ett antal kommuner och

myndigheter samt ett antal 6- och bryggféreningar)
—  Hanteras i andra processer

Behov av fortsatt arbete med utveckling av replipunkter och landinfrastruktur patalas.

(Kommuner, myndigheter, foreningar, redare, allmanhet, 6- och bryggfdéreningar)
—  Hanteras i andra processer
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Pendelbatskommuner vérnar sin pendelbattrafik och énskar utdkningar, kommuner med

potentiell pendelbatstrafik uttrycker behov och intresse. (Ett antal kommuner)

—  Behov av fortsatt dialog géllande pendelb8tstrafikens utveckling och genomférbarhet — process utanfér
Sjétrafikutredning del 1

I yttranden framgar att det anses positivt med utékningar av anropsstyrd trafik,
forutsatt att det inte gérs utifran besparingar, medfoér férsamrad tillgdnglighet samt att
det behdvs dialog med berérda kommuner. (N&gra kommuner, myndigheter och

foreningar, allmanhet samt 6- och bryggféreningar)
—  Beaktas i fortsatt arbete

I yttranden uttrycks behov av att fortsatta arbeta med "“hela resan perspektivet” och en
mer sammanhallen kollektivtrafik med smidiga byten mellan kollektivtrafikslag. (Ett

antal kommuner och myndigheter, foreningar, foretag och allmanhet)
— Utredningens syfte och funktion tydliggérs
—  Beaktas i fortsatt arbete
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e Yttranden patalar att kombinationsresor cykel - pendelbat bér ges stdrre utrymme och

beaktas i sjétrafikutredning del 2. (Ett fatal kommuner och féretag)
— Beaktas i fortsatt arbete med tonnageutredning

o Ett fatal remissinstanser &r fortsatt negativa till férslagen i sjdtrafikutredningen. En
fortsatt oro att sjotrafik ersatts med busstrafik framkommer aterigen. Saval processen
kring utredningen som det kunskapsunderlag som ar framtaget kritiseras av
remissinstanserna. (Ett fatal organisationer, allménhet samt 6- och bryggféreningar)

— Utredningens syfte och funktion tydliggérs och behov av eventuella fértydliganden av koncepten ses éver
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FOrslag revideringar infor beslut

» Trafikkonceptet och fartygskoncept bibehalls

= Utredningens syfte och funktion tydliggérs
— Grunden for riktningen av sjotrafiken som helhet
— Grunden for atgardsval tonnage och upphandling nya trafikavtal
— Se oOver avgransning kopplat till replipunkter och bryggor

= Forty dllclganden kring sjotrafik fran Strémkajen under
lag/mellansdsong - behovsanpassning

= Skargardstrafikens diversifierade roll i kollektivtrafiksystemet
tydliggors
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Kommande tider och arbete
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Tidplan

= Mitten av december 2021 - fardigt forslag till
slutversion och samradsredogorelse 2

= 15 februari 2022 - trafiknamnden tar beslut
om Sjotrafikutredning del 1
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Atgardsval Tonnage (tidigare kallad
Sjotrafikutredning del 2)

Utifran resultat av Sjotrafikutredning del 1:

» Ta fram inriktningsférslag pa nya fartyg till
sjotrafiken

» Ta fram inriktningsférslag pa hur investeringar av
fartyg ska finansieras

Utover Atgardsval Tonnage sker Idpande arbete
gallande trafikférandringar samt att
trafikupphandlingar kommer inledas.
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Avslut och diskussion
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Ovriga fragor?
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TACK!



