—— BB Ref. Ares(2026)3454575 - 01/04/2026
e ° -
Skargards I redarna

A F AKER S10RESA
—N CER SIORESA
A—

EU strategi for 0ar — Sverige med flest 0ar i varlden

Skargardsredarna medverkade i Stockholm under O-riksdagen. Jag fick ta del av vad som sker i
Finland géllande revidering av O-lagar samt att man nu skapat ett EU initiativ fér att samla
information for ldnder med manga 6ar. Har nedan dnskar jag bidra med Skargardsredarnas input
gallande Sverige, da vi ar det land med flest 6ar i varlden och sjofarten ar av stor vikt.

Vidare uppfattade jag att detta EU initiativ gallande Oar, kan ligga till grund for kommande
finansieringsdelar kopplat till just geografi och kommunikationer som man bor ta hansyn till,
inte minst sjofart som transportslag.

Det ar viktigt att inte bygga bort kajkanter till forman for bostader, ocksa viktigt att andra
trafikslag kan na kaj sa att vi kan ha ett somlost transportsystem dar sjofarten kan ta vid dar land
slutar.

Politiker tar upp satsning pa storre “Core hamnar”- dessa satsningar hjalper inte vart tonnage
med Skargardstrafik, som har lagre kajhojd, och inte far lov att kora i de storre hamnarnas
omraden (olika lagrum), och heller inte kan dra nytta av att ladda el i en utsedd Core-hamn.

Det behdvs en utbyggnad i skargarden med bra bryggor och tillgang till laddning. Vidare ar vikten
tung pa Resiliens, alla bransleslag behovs. Att hybridlésningar &r bra och kanske en
nodvandighet for att vara stabila och robusta i trafiken, inte minst i orostider ar en noédvandighet.
Om ett visst bransle inte gar att fa fram, kan andra bréansleslag ta vid. Det beh6ver vara en robust
kedja i ett 6-samhalle som Sverige ar, vi maste kunna forflytta manniskor, boskap, tyngre fordon
mellan kol och kaj, och kunna fungera bade i fred och ofred.

Skargardsredarna och behovet av en svensk skargardslag

Foreningen Skargardsredarna samlar rederier som bedriver passagerar- och godstrafik i Sveriges
skargardar och kustnara omraden, i kanaler och insjoar. Medlemmarna utgor en viktig del av
landets transportinfrastruktur och mojliggér dagligen resor for bade bofasta, arbetspendlare och
bestkare. Genom sitt arbete verkar foreningen for rimliga villkor for branschen, 6kad forstaelse
for skargardstrafikens betydelse samt langsiktigt hallbara losningar for framtidens
sjotransporter.

Skargardstrafiken ar i manga delar av landet en livsnerv. Den binder samman 6ar med
fastlandet, skapar forutsattningar for foretagande och turism och bidrar till levande
skargardssamhallen. Trots detta saknas i dag en samlad nationell lagstiftning som tar ett
helhetsgrepp om skargardarnas sarskilda forutsattningar.
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Vad skulle en skargardslag kunna innebara?

En svensk skargardslag skulle kunna fungera som ett 6vergripande ramverk for att sdkerstalla
tillganglighet, hallbar utveckling och langsiktiga spelregler for verksamheter i skargarden. Lagen
skulle erkanna skargardarna som omraden med sarskilda behov — bade geografiskt, ekonomiskt
och infrastrukturellt.

Centrala delar i en sadan lag skulle kunna vara:

1.Tillganglighet och transporter

Lagen bor sl4 fast ratten till fungerande transporter for boende och néaringsliv i skargarden.
Sjotrafiken behover erkannas som en del av den samhallsbarande infrastrukturen, i likhet med
vag och jarnvag. Detta kan innebara tydligare ansvarsfordelning mellan stat, region och kommun
samt langsiktiga villkor for upphandling av trafik.

2. Anpassade regelverk

Dagens regelverk ar ofta utformade utifran storre fartyg och andra trafikmiljoer. En skargardslag
skulle kunna skapa annu battre utrymme for mer proportionerliga och anpassade regler for
mindre passagerarfartyg och batar utan att tumma pa sadkerheten. Detta ar avgérande for att
mindre rederier ska kunna verka och utvecklas.

3. Infrastruktur och investeringar

Hamn- och kajinfrastruktur ar en grundférutsattning for fungerande trafik. Lagen skulle kunna
tydliggora ansvar och skapa battre forutsattningar for investeringar och underhall, sarskilt i
mindre orter dar resurserna ofta ar begransade. | dagens upphandlade kollektivtrafik till sjoss i
finns det alltid krav pa miljovanlig drift sdsom eldrivna fartyg, vilket forstas ar bade naturligt och
valkommet fran rederiernas sida. Dock &r det oftast rederiet sjalvt som skall investera i
landladdifrastrukturen, vilket i sig kan ha odverstigliga kostnader och dessutom skapar stora
inlasningseffekter for vad redaren kan géra med sin investering nar avtalstiden gatt ut och man
forlorar ny upphandling. Har maste regioner och kommuner ta ett mycket storre ansvar for att
skapa och efterfraga standardiserade losningar. Det behdvs centrala laddstationer aven i yttre
skargardarna, sa att det gar att halla en trafik som kan ladda pé flera noder och darmed klara
langre korstracka.



Skargards 1 redarna

M- F AKER SIORESA
4 {ER SIORESA
A—

4. Hallbar omstallning

Klimatomstallningen ar en central fraga for sjofarten. En skargardslag skulle kunna innehalla
stodstrukturer for kombinationer av dels 6vergang till fossilfria drivmedel, hybridlésningar for
resiliens, och ny teknik som effektiviserar sjofarten. Vi valkomnar riktade stdd, incitament och
langsiktiga spelregler som gor investeringar mojliga. Har jobbar branschen sjalva pa ett sk.
Hamn- och sjofartskliv eftersom Klimatklivet inte alls &r anpassat till de kostnader som
omstallning av fartygens framdrivning ger. | stort sett inget rederi nar upp till klimatnytta per
investerad krona sa som Klimatklivet ser ut idag.

5. Naringsliv och levande skargardar

Lagen bor ocksa ta hansyn till skargardens bredare naringsliv, dar turism, transporter och lokala
foretag ar tatt sammanlankade. Genom att starka forutsattningarna for foretagande bidrar man
samtidigt till levande samhallen aret runt.

Branschorganisationen Skargardsredarnas roll

Skargardsredarna har en viktig roll i att driva dessa fragor framat. Som branschorganisation
samlar foreningen erfarenheter fran hela landet och kan darmed bidra med konkret kunskap om
hur regelverk och politiska beslut paverkar verkligheten i skargarden.

Genom dialog med beslutsfattare, deltagande i utredningar och ett aktivt paverkansarbete kan
Skargardsredarna verka for att en framtida skargardslag ska bli bade relevant och genomforbar.

En strategisk investering i hela Sverige

En svensk skargardslag handlar i grunden om mer an bara transporter. Det handlar om att skapa
forutsattningar for manniskor att bo, arbeta och driva féretag i skargarden. Det handlar om
regional utveckling, beredskap, turism och hallbar tillvaxt.

Med ratt forutsattningar kan skargardstrafiken fortsatta vara en motor for utveckling — och
Skargardsredarna kan vara en viktig del i att forma den framtiden.
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”Genom skattebefriad el, utbyggd laddinfrastruktur och strategiska brénsleval gor vi
skargardstrafiken till en robust motor i den gréna sjéfarten”.

”Lat inte Sjofartsklivet stanna vid kaj- varfor gléms den livsviktiga inrikessjofarten
Skargardstrafiken?”

”Gor sjofartens omstéllning rattvis, robust och resilient!”

Med vanlig halsning

/ Rebecca Dalén
Samordnare

E-post rebecca@skargardsredarna.se

Mobil +46 76 237 28 42

Besoksadress af Pontins vag 6, SE-115 21 Stockholm
www.skargardsredarna.se
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