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Bakgrundsinformation om Hela Skdrgarden

e Hela Skargarden har bildats for att fa fler att ta ansvar for var unika skargard.

* |nitiativtagare ar Johan Hernmarck, fd ordférande i Friluftsframjandets
Riksorganisation, Magnus Odin, advokat och deltidsboende i skargarden, samt Johan
Larsson, entreprenor, kommunikator och skargardsvan.

 Var uppgift ar att samla fakta, sprida kunskap om och bilda opinion mot miljoéskadlig
verksamhet i skargarden generellt och i ytterskargarden i synnerhet.

e Vart motiv ar att fa igang atgarder till skydd mot den miljéforstoring som nu pagar i
det tysta, och vaxer i omfattning, sa att vardefulla natur- och kulturmiljoer inte
riskeras och oaterkalleligen forstors.

 Just nu prioriterar vi arbetet for att stoppa Horsstensleden da det ar det mest akuta
hotet, men pa lang sikt vill vi verka for att skargarden i sin helhet blir ett varldsarv.



Vi driver 4 avgorande fragor

for Stockholms Skiirgard

1. Stoppa Horsstensleden!
2. Hardare reglering och krav pa efterlevnad i Furusundsleden!
3. Anvand Nynashamn, Kappelskar och Hargshamn !

4. Gor Stockholms Ytterskargard till ett varldsarv!



06. Svenska Dagbladet sondag 11 februari 2018

DEBATT

Vad/var | Amnet

4.Rubrik 18 p pa tva
finarader ruggrikt

1. Notis ui 3000 tkn inklusive ingressen.
Non exped maximpores sit quibust ibusapi
tinvel mi, int eum arum quianis.

L Notis Nobita acerum lam simus volorio.
Molorem. Itat iunt ratures tinctur, cus pa
dolorit consed te aliant adis aut bearit.
SvD.se/debatt

Ska skéirgarden
sprangas sonder
for lyxkryssare?

Det ir forvanande och oansvarigt att tva statliga verk driver
forslaget om att springa och muddra fram Horsstensleden.

De enda verkliga vinnarna pa et

t sadant projekt vore de

internationella kryssningsbolagen.

et kontroversiella forslaget att

spréinga och muddra fram Hors-

stensleden, en motorvig for de

allra storsta kryssningsfartygen,

i ett av ytterskirgrdens mest

siirpriiglade naturomriden har stoppats tvi
ganger tidigare.

Trots det viigrar Trafikverket och Sjofarts-

verket att ge upp xden ivrigt péhejade av de

fartsverket nu springa och muddra bort cirka
tva miljoner ton kobbar, skir och under-
vattensfauna - och sedan leda dit trafiken
med de allra stérsta kryssningsfartygen, det
vill siiga fartyg som miiter upp till 330 meter.

Forutom den omfattande skada som sjilva
byggandet orsakar kommer trafiken dver tid
med dessa jittefartyg att utgora ett betydande
hot mot fisk- och fagellivet och den kinsliga

Stock-
holms Hamn AB.

Nu dr det tredje gngen gillt. Den har
gangen laggs forslaget fram som en liten del
i Trafikverkets 300-sidiga infrastrukturplan
for hela det svenska transportsystemet. Kan-
ske hoppas man att en utgiftspost p uppemot
500 miljoner skattekronor blir Littare att fi
igenom om den bakas in i Sveriges totala
infrastrukturbudget pa 622 miljarder kronor.

Regeringen vintas besluta om infrastruk-
turplanen under de nirmaste manaderna.
Dirfér ar det bade brattom och oerhért ange-
liget att aterigen belysa Horsstensfragan och
de forédande konsekvenser detta projekt
skulle fa for saviil miljon som for det rorliga
friluftslivet i Stockholms yttre skiirgird - och
for skiirgarden som helhet.

Det ér ocksa viktigt att kiinna till skev-
heterna i de ekonomiska kalkylerna och pa-

under Dirtill ska liggas de
stora méngder féroreningar som den typen av
fartyg slapper ut i luft och vatten. Ett medel-
stort kryssningsfartyg slipper ut lika mycket
partiklar som 1 miljon personbilar per dag.

Motiven bakom detta gigantiska och odter-
kalleliga ingrepp i ett av Stockholms skér-
gards mest sirpriglade och skyddsvirda
omréden ér enligt Trafikverket och Sjofarts-
verket tre:

*Okad siikerhet.

g
a

erosion.
ade inkomster for niringsliv, handel
och turism.

Nir det giller siikerheten och risken for
olyckor #r sanningen att trafikbelastningen
i Sandhamnsleden stadigt minskar. Och den
kommer att fortsitta minska, bland annat
genom att stora delar av fiyttas

Vad/var | Amnet

7. Citat Sueca Hd
regular 15 punkter
pa 17 punkters
kigel centrerat.

29

Fornamn Efternamn om x0x.
7. Citat

XXORXK

Vad/var | Amnet

4.Rubrik 18 p pa tva
finarader ruggrikt

1. Notis ui 3000 tkn inklusive ingressen.
Non exped maximpores sit quibust ibusapi
tinvel mi, int eum arum quianis.

1. Notis Nobita acerum lam simus volorio.
Molorem. Itat iunt ratures tinctur, cus pa
dolorit consed te aliant adis aut bearit.

SvD.

Den foreslagna farleden i Stock-
holms skiirgard skulle kunna
i ;

till

minna om att de i kryssnings-
bolagen ar de verkliga vinnarna om projektet
blir verklighet.

Men lat oss borja med miljon. Omradet

Det dr ocksa viirt att notera att det inte in-
triffat en enda incident langs

kryssningsfartyg. Men priset for
skiirgardsmiljon skulle bli mycket
hagt, debattbrerna.

Sandhamnsleden pa 6ver 30 ar (!), samtidigt
som navigationshjdlpmedlien blir allt mer

kring Horssten och strax
norr om ir ett a

via digital teknik.
i lider Furusunds-

mest ordrda och sérpr&glade vildmarks-
omraden. Det ir en vildigt viktig livsmiljé for
bland annat sj6faglar, dar man i dag hittar
ovanligt manga arter for att vara i skiirgarden.

Under havsytan finns en ovanligt rik under-
vattensnatur, som r helt avgérande for fisk-
bestanden och andra vattenlevande organis-
mer.

Dessa unika naturviirden beror frimst pa
attomradet hittills har varit relativt forskonat
fran minsklig exploatering. Fakmm ir att
detta iir ettav de sista

leden av svira erosionsskador till f8ljd av
intensiv fartygstrafik fran bland annat Fin-
landsbatarna. Det ér ett reellt problem som
maste hanteras.

Men lésningen ér inte Horsstensleden. Fak-
tum dr att den trafik som &r ténkt att flyttas
dit bara utgdr 5 procent av den totala trafiken

Den Fin-
landslmﬁkcn kommer inte att trafikera Hors-
stensleden eftersom det skulle bli en alldeles
for lang och briinsledyr omviig.

skirgird dir man fortfarande kan uppleva s
pass ostord och vild skirgardsnatur.
I detta omrade vill Trafikverket och Sjé-

S nej, 16 Fur ero-
sionsproblem ir inte att springa och muddra
upp en ny led for bara 5 procent av trafiken.
I'stillet bor man infora ytterligare séinkta has-

Foto: Mats Lindfors/Webbkusten,
Paul Kleiven/TT

tigheter och hardare krav pa att hastighets-
begrinsningarna efterlevs.

Slutligen har vi det ekonomiska argumen-
tet. Trafikverket och Sjofartsverket hivdar att
en ny och snabbare insegling till Stockholm
for dessa kryssningsjittar skulle gynna Stock-
holms néringsliv.

Detta bygger man pa pastaendet att 5,5 mil-
Jjarder kronor av den arliga omsiittningen for
handel och turism kan kopplas till kryss-
ningstrafiken. Vad man dock inte nimner dr
att endast 10 procent, alltsa cirka 500 miljo-
ner kronor, dr kopplade till de internationella
Jjattekryssarna. Resterande 5 miljarder kro-
nor utgdrs av intikter som kopplas till rese-
niirerna pa den tidtabellsbundna trafiken till
och fran Finland/Aland - som alltsé inte kom-
mer att utnyttja Horsstensleden.

De enda verkliga vinnarna pa att Hors-
ar dei i

kryssningsbolagen, som far en kortare och
betydligt mer brinslesnal infart till Stock-
holms stad. Mot denna bakgrund finner vi det
forvanande och rentav oansvarigt att for-
slaget till Horsstensleden drivs s hirtav vira
tva statliga verk.

Diirfor kriiver vi att regeringen nu visar att
man haller det man lovar gillande miljomal,
hallbarhet och virnande om havsmil
en ging for alla sigar forslaget till Horsstens-
leden. Och absolut inte lter de internationella
kryssningsbolagens lobbyister fa sista ordet!

Vir unika ytterskirgard borde i stillet skyd-
das ytterligare. Varfor inte verka for att den en
dag nomineras till Unescos virldsarvslista?
Pa sa siitt skulle man dppna for ett utbyggt
smiskaligt batnitverk med transporter ut
iskirgarden fér bade stockholmare och turis-
ter, 6kad hotell- och besdksniring, guide-
verksamhet, fiske, och vildigt mycket mer.

Med en sadan mélbild skapas underlag for
att bo, leva, och utveckla féretag och verk-
samheter pa ett hallbart sitt - i stillet for att
springa sonder vir skiirgard for evigt.

Jol
M

an Hernmarck
s Odin

n Larsson




Sammanfattning av debattartikeln i SvD

* Omradet kring Horssten och Rédkobbsfjarden ar ett av skdargardens mest ororda vildmarksomraden. Det dr en
viktig livsmiljo for bland annat sj6faglar, dar man i dag hittar ovanligt manga arter for att vara i skargarden.

* | detta omrade vill Trafikverket och Sjofartsverket nu spranga bort cirka tva miljoner ton kobbar, skdr och
undervattensfauna — och leda dit trafiken med de allra storsta kryssningsfartygen, dvs fartyg upp till 330 m.

* Forutom den omfattande skada som sjdlva byggandet orsakar kommer trafiken 6ver tid med dessa jattefartyg
att utgora ett betydande hot mot fisk- och fagellivet och den kdnsliga undervattenfaunan.

* Dartill ska laggas de stora mangder fororeningar som den typen av fartyg slapper ut i luft och vatten. Ett
medelstort kryssningsfartyg slapper ut lika mycket partiklar som 1 miljon personbilar per dag.

* Motiven bakom detta gigantiska och oaterkalleliga ingrepp i ett av Stockholms skédrgards mest unika och
skyddsvarda omraden ar enligt Trafikverket och Sjofartsverket tre saker:

1. Okad sikerhet
2. Minskad erosion
3. Okade inkomster for naringsliv, handel och turism



1. Okad sikerhet?

 Nar det galler sakerheten och risken for olyckor ar
sanningen att trafikbelastningen i Sandhamnsleden
stadigt minskar.

* Den kommer att fortsatta minska, bland annat genom
att stora delar av godstrafiken flyttas till Nynashamn.

Det &r ocksa vart att notera att det ir
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2. Minskad erosion?

 Betraffande erosionen lider Furusundsleden av svara
erosionsskador till f6ljd av intensiv fartygstrafik fran bland
annat Finlandsbatarna.
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* Det ar ett reellt problem som maste hanteras. Men i,

|6sningen ar inte Horsstensleden.

* Faktum ar att den trafik som ar tankt att flyttas dit bara
utgor fem procent av den totala trafiken i Furusundsleden.

 Den tidtabellsbundna Finlandstrafiken kommer inte att
trafikera Horsstensleden eftersom det skulle bli en alldeles
for lang och bransledyr omvag.



3. Okade inkomster for naringsliv, handel och turism?

* Trafikverket och Sjofartsverket havdar att en ny och snabbare insegling till Stockholm for dessa
kryssningsjattar skulle gynna Stockholms naringsliv.

* Detta bygger man pa pastaendet att 5,5 miljarder kronor av den arliga omsattningen for handel och
turism kan kopplas till kryssningstrafiken.

* Vad man dock inte namner ar att endast 10%, alltsa cirka 500 miljoner kronor, ar kopplade till de
internationella jattekryssarna.

* Resterande 5 miljarder kronor utgors av intédkter som kopplas till resendrerna pa den tidtabellsbundna
trafiken till och fran Finland/Aland — som alltsa inte kommer att utnyttja Horsstensleden.

* De enda verkliga vinnarna pa att Horsstensleden byggs ar saledes de internationella kryssningsbolagen,
som far en kortare och betydligt mer branslesnal infart till Stockholms stad.



Slutsatser

e Det ar forvanande och oansvarigt att forslaget till Horsstensleden drivs sa hart av vara tva statliga verk

* Vinster fran en ny led nastan uteslutande hamnar i de utlandska kryssningsbolagens planbok
- till priset av en oaterkalleligt forstord del av var unika skargard.

* Vikraver att regeringen nu visar att man haller det man lovar gallande miljomal, hallbarhet och
varnande om havsmiljon och en gang for alla sagar forslaget till Horsstensleden.

* Var unika ytterskargard borde skyddas ytterligare — borde bli ett objekt pa UNESCO:s varldsarvslista

* Pa sa satt skulle man 6ppna for ett utbyggt smaskaligt batnatverk med transporter ut i skargarden for
bade stockholmare och turister, 6kad hotell- och besdksnaring, guideverksamhet, fiske mm.
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Miljdbeddmning Horsstensleden

* Ekologigruppen har gjort en miljokonsekvensbeskrivning av
Horsstensleden pa uppdrag av initiativet Hela Skargarden

* Uppdraget har haft som mal till att redovisa en miljobeddomning
for den viktigaste paverkan pa naturen av nya Horsstensleden.

* luppdraget ingick kartlaggning av kunskap om naturvarden,
samt beskrivning av konsekvenser med fokus pa paverkan pa
naturvarden och ekosystem.

* Anders Haglund har varit huvudansvarig for rapporten.

Miljobedémning Horsstensleden

Overgripande beddmning av fartygsledens pdverkan pd naturmiljon

: EKOLOGI
GRUPPEN




Miljobeddmning Horsstensleden - sammanfattning

» Tidigare ororda skdr och klipprev kommer att pdverkas av springning av 320 000 kubikmeter berg, med stora
skador pa hotat fagelliv, fisk och vixtlighet som féljd. De miljéer som spréings bort utgérs av naturtyperna
Rev, samt Skér i Ostersjén. Bdda dr internationellt hotade och upptagna pd EU:s lista éver naturtyper som ska
skyddas i Europa. Miljéerna som forstors dr mycket artrika och viktiga barnkammare for fisk.

* Ejder forvdntas att pdverkas pd ett katastrofalt séitt da farleden gdr rakt igenom en av artens tva viktigaste
rastplatser fér arten i Stockholms Iéns skédrgdrd

* Unika sandbottnar som dr viktiga lekplatser for fisk férvintas skéljas bort

» Sex viktiga hickskidr med hogsta naturvéirdesklass ligger inom 500 m fran farleden. Hdr héckar 6ver 300 par
av tio hotade och skyddade fagelarter som férvdntas storas pa ett patagligt sdtt av den nya leden.

» Spréngningsarbetet férvdntas déda all fisk inom en yta av ca 125 000 kvadratmeter och ge skador pd fisk
inom en yta av 6ver ca sju miljoner kvadratmeter.

» Vattenkvaliteten forvdantas att forséimras genom fartygens utsldpp av toalettavfall och dndrad
vattencirkulation i ett av battrafik idag ndstan opdverkat vildmarksomrade. Detta leder bland annat till risk
for 6kad algblomning.



Sifo-undersokning

Opinionsundersokning om Stock Ims Skargard

Resultatsammanfattning
2018-01-16




Sifo-undersdkning - Resultatet i korthet

* Det rader en forhallandevis lag kinnedom om Horsstensleden bland boende i hela Stockholms lan. 16%
kanner till eller har hort talas om Horsstensleden, bland dem med anknytning till skargarden ar andelen
hogre, 24%. 37% har ingen uppfattning om huruvida leden bor byggas eller ej och 34% ar ganska eller
mycket negativt installda till leden. Bland dem som bor i skargarden ar 48% ganska eller mycket negativa.

e Att varna om den unika skargardsmiljon ar viktigt for nastintill alla stockholmare, med eller utan
anknytning till skargarden. 2 av 3 tycker att fler satsningar pa skargarden behodvs for att den ska leva
och nastan lika manga tycker att det behovs fler naturreservat.

* 37% av stockholmarna vill att maxfarten for storre kryssnings- och passagerarfartyg i Stockholms skargard
ska sankas och 30% vill att kryssningstrafiken ska minska.

* Det ar tydligt fler (34%) som ar negativa till idén om att bygga Horstensleden an som ar positiva (14%).
Annu fler (52%) saknar dock uppfattning eller svarar “varken positiv eller negativ”. Bland dem som kanner till
planerna om leden, ar motstandarna (47%) saval som anhangarna (30%) fler. Den huvudsakliga anledningen
till motstandet ar radslan eller oron for att den unika miljon ska forstoras av fler kryssningsfartyg.

* Fragan om Horstensleden engagerar motstandare oavsett om de har anknytning till skargarden eller inte.
Halften (52%) kan till exempel tanka sig att rosta pa ett parti som ar emot byggandet av leden.



