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SIKO - Skdrgardens Intresse-
foreningars KontaktOrganisation

SIKO:s svar pa RFI angaende sjotrafiken i Stockholms skirgard

IKO (Skargardens Intresseféreningars Kontaktorganisation) ar ett politiskt och fackligt obundet

samarbetsorgan for intresse- och skargardsféreningar inom Stockholms lans kust och skargardsomrade fran

Arholma i norr till Landsort i sdder.

SIKO skall i gemensamma fragor foretrada den bofasta befolkningen infor myndigheter och politiska

samhallsorgan, och darvid sla vakt om de bofastas intressen i frdga om markanvandning, naringsliv, kulturliv
och samhallsfunktioner. SIKO ser det som en viktig och meningsfull uppgift att som remissinstans lyfta fram
skargardsperspektivet och i detta arbete representerar vi 13 lokala skargardsforeningar mellan Arholma och

Landsort.

Inledning

En vil utvecklad, stabil och palitlig skirgardstrafik dr en grundliggande forutsittning
for en livskraftig skirgard. Det betyder inte bara att det ska finnas trafik enligt ungefir
samma basturlista aret om, utan ocksa bra majligheter for alla kategorier resenirer att
ta sig till och fran skiirgarden pa ett rimligt enkelt och inte alltfor dyrt sétt.

Under den tid som den nu aktuella diskussionen om skérgardstrafiken pagatt, har
manga rykten om politiska viljor horts bade i skiargarden och pa olika méten. Hér
véljer vi att liimna svar pa de RFI-fragor som stillts, savil som att ge SIKO:s generella
asikter om skirgardstrafikens hela utformning. Var starka forhoppning ir att
landstingspolitikerna i alla partier, nu efter en lang och oroande process, kommit till
insikt om vikten av kontinuerlig offentlig styrning och oppenhet niir det giller
kollektivtrafiken till sjoss. Vi hoppas ocksa att politikerna verkligen star for alla fina
ord om utveckling och 6kade satsningar pa battrafik, savil i Stockholms nérhet som i

skirgarden!

Vart RFI-svar har arbetats fram i en bred och grundlig process med en sarskild
arbetsgrupp som statt for sammanstillning av inkomna asikter. SIKO overlamnar at de
lokal skirgardsforeningarna att framfora mer detaljerade forslag niir det giller t ex.

turlistor och exakta linjedragningar

Kollektivtrafik till sjoss

Battrafiken i skidrgarden &r en del av lénets kollektivtrafik ddr man inte kan skilja ut olika
resendrsgrupper, det gor man ju inte i den landbaserade trafiken. Ingen skulle vil komma pa
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tanken att sdga till ndgon som ténker ta SL-bussen till Djurgarden for att promenera: "Nej du,
det blir till att soka upp ett sérskilt turistbussbolag, vi kor bara folk som arbetspendlar!" For
att en livskraftig skdrgard ska fortsitta att utvecklas, dr det ocksa avgorande att de manga
oforetag som pa olika sitt arbetar for och med deltidsboende och turister kan lita pa att en
tydlig, stabil sjotrafik med rimliga taxor dr garanterad.

Diskussionen om trafiken bara ska ga fran yttre replipunkter eller 4ven fran Stockholm
upplever vi som verklighetsfrimmande. Om all skirgardstrafik skulle starta fran
replipunkterna, skulle det kriva en gigantisk utbyggnad av végnit, busslinjer, P-platser och
dven kringservice pa replipunkterna. Redan idag finns pa flera replipunkter utrymmesproblem
och markfragorna ar svarlosta. Vig 222 ut pa Viarmdo, med sina viktiga replipunkter, dr ocksa
redan hart belastad med kéer t o m pa motorviagen under helger. Nir man i andra
landstingssammanhang talar varmt om att anvénda vattenviagarna mer, sa skulle det ju vara
precis motsatsen att tvinga alla resenérer som nu viljer bat dnda till/fran Stockholm, att ta sig
landvigen till replipunkterna. SIKO vill gidrna se mer béttrafik till fler stillen, inte farre!

Skirgardstrafiken har pagatt sedan mitten av 1800-talet och under den tiden har massor av
olika former och rederier kommit och gétt. Sedan slutet av 1960-talet har landstinget genom
dgandet av WA AB tagit ansvar for att det ska finnas en stabil skirgardstrafik och dirigenom
har skirgirdsresenirerna 4ntligen fatt en palitlig battrafik. Inom WAAB har sedan dess byggts
upp en mycket stor kunskapsbank nér det géller att leda och utfora trafik i en skérgard som
har alldeles speciella forutsittningar, ndstan unika i virlden!

Flexibilitet, stabilitet, risker och kundnojdhet

Skiargardstrafiken har unikt hoga siffror nér det giller nojda resenirer och folk i allménhet
tycker att den aldrig varit sa bra som det senaste decenniet. Under denna tid har samarbetet
med mindre skdrgardsrederier utvecklats. Det har gjort att man under kunnig och stabil
ledning frin WAAB ocksa kan dra nytta av erfarenheter fran mindre sjotrafikforetag, med for
sitt trafikomrade sdrskilt 1ampliga batar och dven pa senare ar sviavare. Hela organisationen
priglas numera av flexibilitet och vilja att pa praktiska sitt géra mesta mojliga for de pengar
man tilldelas. Avtalen med olika trafikutdvare finns i flera olika former, som kan te sig
svarbegripliga for en oinsatt. Men i de flesta fall finns en praktisk/ekonomisk och/eller
juridisk bra forklaring till att det ser ut som det gor.

SIKO har naturligtvis en hel del forslag till ytterligare forbéttringar, men i den avgdrande
fragan om ledning och huvudmannaskap, kan vi inte tro att en eller flera privata aktorer skulle
gora verksamheten vare sig billligare eller béttre. Tvirtom &r vi oroliga for att en uppdelning
pa fler ansvarsomraden, savil geografiskt som ledningsmassigt, skulle leda till instabilitet,
allmin rora och otydliga ansvarsforhallanden.

Nir det géller satsningar pa ny teknik, nya fartyg, miljoinvesteringar, nya brinslen- ja allt det
som framtiden kréver, sd dr var overtygelse att det behdvs en sammanhallen ledning med
kontinuerligt politiskt inflytande. En 6ppen organisation ddr man varje ar i budgetarbetet inom
SLL har mojlighet att fora in nya satsningar och projekt, inte en I6sning med kontrakt som
spanner 6ver 10 ar. Det forefaller helt omojligt att i en upphandling for sa lang tid, kunna
forutse allt som kommer att hdnda och skriva in relevanta upphandlingsvillkor {or alla
tankbara fordndringar.

I RFL:n finns en avdelning om risker, dér tas fragan upp om erséttning for risktagande som en
eventuellt upphandlad koncessionir eller trafikutGvare maste ha och dven vilken risk som ska
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kvarstd hos SLL. Men den storsta risken i hela skédrgardstrafikfragan, tycker SIKO ér risken
for tredje man, att en stabil och séker sjotrafik slas i spillror genom olika mer eller mindre
kortsiktiga fordndringar. Vad hinder med alla méanniskor och verksamheter som dr beroende
av sjotrafiken om en eventuell koncessionir gar i konkurs? Finns da omedelbar beredskap
fran SLL att ta 6ver hela verksamheten?

RUFS-trafik och ekonomi

SIKO anser att den turtithet och trafik som anges i RUFS respektive skirgardspolitiska
programmet utgor en bra bas, som tyvirr dnnu inte genomforts 6ver hela skdrgarden. Det
finns fortfarande omraden dér en hel del aterstar innan malen dr nddda. Det finns ocksa
omraden som idag har linjenit, utover vad som stadgas i RUFS, och dessa omraden ska
sjalvklart behalla minst sin nuvarande trafik och ocksa utvecklas over tid.

Det framfors olika skil till den nu pagaende 6versynen av skdrgardstrafiken. Det pastas att
WAAB inte ir kompetenta nog nir det giller upphandling och uppfoljning, det pastés att
trafiken inte bedrivs effektivt. Man oroas dver att det behdvs mer skattepengar for
finansiering framover, men det gor det ju i den landbaserade trafiken ocksa! Vi som bor och
verkar i skidrgarden, pa hel- eller deltid, tycker att satsningar pa stabil och utvecklad
kollektivtrafik dr bland de allra viktigaste landstingsuppgifterna. En bra grundservice betyder
mycket mer for skédrgardens utveckling én aldrig sa manga medfinansierade turistprojekt.

Godstrafiken

I den foreliggande RFI:n nimns inte den WA AB-ledda godstrafiken mer in i frigan om typ
av tonnage och hantering. SIKO har tagit del av den KPMG-rapport som togs fram 2009 om
WAAB:s effektivitet. Dir skriver utredaren att godstrafiken eventuellt skulle vara olaglig ur
ett EU-perspektiv och rekommenderar att alla som behover frakta gods skulle handla upp
egna fraktfartyg och sedan soka fraktstod! Den samordnade frakttrafik pa sérskilda godsfirjor
som finns idag, dr rationell, kostnadseffektiv, miljomaissigt effektiv och utgor en
grundforutsittning for skirgardsforetagens verksamhet. Aven for privatpersoner ir
godsbatarna (och under lagsdsong mojligheten att boka in gods pa kombinationsfartygen) en
utmarkt service. Taxorna &r redan idag marknadsmissiga och inte konkurrenshimmande. Om
godstrafiken inte skulle samordnas pa gemensamma férjor skulle det inte bara innebéra en
praktisk och miljomaissig katastrof, det skulle ocksa tka landstingets kostnader for fraktstod
manga ganger om. Om inte godssidndningarna samordnas till samma fartyg skulle mangder av
mindre, ofta oforsidkrade/ej klassade batar dka om varandra, de skulle debitera sin timtaxa till
kunderna vilka 1 sin tur skulle soka fraktstod for 2/3 av beloppen, vilket blir vildigt mycket
mer dn dagens fraktstodskostnader.

Forbittringsmajligheter

SIKO har gatt igenom de utsidnda fragestillningarna i RFI:n och i nedanstaende svar framf6r
vi en del av de forbittringsforslag vi har. Ett viktigt forbattringsomrade ér att vi vill infora
regelbundna maten mellan WAAB, trafiknimnden, sjétrafikberedningen & ena sidan och
SIKO, Trafikantforeningen+ ev andra storre foreningar a andra sidan. Detta for att fa en béttre
diskussion och hoja kunskapsnivan hos alla inblandade.

Sammanfattning

SIKO forutsitter att skirgardstrafiken i allt visentligt diven i framtiden far ungefar
samma generella driftsform/utformning som idag, men med en fortsatt utveckling,
utbyggnad och kontinuerlig forbittring av trafiken.
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SIKOs svar pa RFl om skargardstrafiken utsiand pa uppdrag av trafikndmnden i Stockholms
Lans Landsting 2011-12-21.

4.1

SIKO anser det orealistiskt att ha olika operatérer for olika resendrskategorier liksom att dela
upp ansvarsomradena geografiskt. En uppdelning skulle leda till att batar trafikerar samma
rutter parallellt vilket skulle vara forkastligt bade ur ekonomisk och miljomassig synpunkt. Vi
ser en omojlighet i att skilja resenar fran resenar, vem ska gora det och hur? Exemplen pa
orimliga scenarier ar odndliga, men ett skulle kunna vara da den pa en 6 mantalsskrivna
familjen umgas i Stockholm med ett besdkande séllskap och de sedan maste dela pa sig vid
hemresan till 6n for att aka med varsin bat som utgar fran olika bryggor vid olika tidpunkter
— eller annu varre vid samma.

Samordningen mellan de geografiska omradena &r ocksa nodvandig for att kunna ha den
sedan lange omtalade och i dagslaget daligt utbyggda trafiken i nord-sydlig riktning mellan
exempelvis norra och mellersta eller mellersta och sédra skirgarden. Aven da t ex
skolskjutsar behover ga mellan olika geografiska omraden eller dd man behdver hyra in
operatorer fran andra omraden, ar den geografiska samordningen oumbarlig. Vi ser ocksa
att man bor efterstrava ett battre samarbete ur allmannyttigt perspektiv dar man slar
samman skolskjuts/hemtjanst-resa och dven later “"vanliga” resenarer aka med pa en sadan
tur.

Hamntrafiken skall enligt SIKOs mening vara sammanhallen med skargardstrafiken och de
synergier som finns dem emellan &r b | a de ekonomiska. Givetvis ar det en férdel om man
kan fora 6ver pengar fran l6nsam trafik till icke I6nsam. Vi ser ocksa en fordel i att
skargardstrafiken i kombination med hamntrafiken kan avlasta det landburna natet av
kollektivtrafik. Med dagens diskussioner om mer trafik pa Stockholms inre vatten skulle
gransdragningsproblem kunna uppsta om det ar olika huvudman for vissa linjer. Regelverket
for sjotrafik galler dessutom sa fort man framfor fartyg pa vatten, och darmed behovs
specialistkompetens hos trafikhuvudmannen. Att da skilja ut vissa batlinjer for att
sammanfoéra dem med landtrfiken verkar oklokt.

| det fall dar trafikverkets vagfarja ar en del av hela resan, ser vi det sjalvklart som positivt
om tidtabeller synkroniseras med skargardstrafiken och den landburna kollektivtrafiken.

SIKO anser att kommunerna skulle kunna f& upphandlingsstod av WAAB nér det géller
sjotrafik och att olika tjanster upphandlas gemensamt for att uppna kostnadsbesparingar. Vi
forutsatter ocksa att dessa lokala forbindelser kommer med i de allmanna turlistorna.
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Dér det transporteras stora mangder gods, och finns ett behov av separata godsfarjor, skall
sadana finnas. Dar maojlighet finns att kombinera passagerar- och godstrafik, bor detta goras
av samma skal som namnts upprepade ganger — ekonomiska och miljomassiga. Tonnaget
anpassas efter behov och godstrafiken bor ha samma huvudman som passagerartrafiken.
Det &r ocksa viktigt att "hela-resan- perspektivet" anvands i godstrafiken. Det betyder att
samlastning till gemensamma bilar som i sin tur gar till replipunkterna/godsfarjeldgena ska
efterstravas. Terminaler for godsin- och utlamning ska vara strategiskt belagna och ha
generosa Oppettider, allt for att underlatta for naringsidkare och andra godshaterare.

Dar s.k. kompletteringstrafik kravs ser SIKO att den bor vara flexibel och effektiv samt att
den kan utvecklas. Den bér ha samma trafikhuvudman som Ovrig skargardstrafik. Svavare
och/eller helikopter skall anvandas da bat ej kan ga, och for den trafiken galler
anropsstyrning aret om.

SIKO framhaller med bestamdhet att den 6vergripande samordningen (administration,
upphandling m.m.) skall vara kvar i landstingets regi.

Da ALLA delar av den idag valfungerande — men till sin natur komplexa - skargardstrafiken ar
av storsta vikt for att den just skall vara valfungerande samt ge trygghet at resenarer och de
som lever och verkar i skargarden, bedomer SIKO att inget far riskeras/forsvinna/tas bort/bli
samre. Skulle detta ske kan det fa negativa konsekvenser i form av forlorade arbetstillfallen
och avfolkning, vilket i sin tur leder till att forutsattningarna for en varaktig levande skargard
forsamras vasentligt. Detta star b | a i strid med ambitionen i RUFS att "ge forutsattningar for
en balanserad befolkningsutveckling och en stabil utveckling av naringsliv och service”.

| dagslaget ser SIKO svagheter i form av outvecklad trafik (dar malsattningen om trafik enligt
RUFS-standard inte ar uppnadd) och brister i samverkan mellan trafikhuvudmannen,
politiker och organisationer med skargardstrafikintresse. Vi ser ocksa att det ar 6nskvart att
resorna blir billigare for barn och ungdomar med t ex mojlighet att aka med sitt SL-kort.

4.2

Trafiken enligt RUFS-standard ar ej uppnadd. Man kommer inte alltid till samma brygga, vid
samma tidpunkt, nar tidtabellsbyten sker vilket forsvarar arbetspendling. Detta kan dven
gélla inom tidtabell, men olika arbetsdagar.

Forbattrade former av linjestrackning ser SIKO framst i form av yttre ringlinjer som ansluter
till en stomlinje narmare replipunkten. Vi ser ocksa stora vinster med att utoka trafiken i
nord- sydlig riktning, vilket for oss innebéar att sammanbinda turlisteomraden. Girna med
korta rutter som mojliggdr byte av turlisteomrade i stallet for att man maste 6dsla timmar
pa att ta sig i land vid en replipunkt, aka landvagen till ndsta och ut i skdargarden igen med en
annan bat. Vi tanker oss att man i inledningsskedet borjar med mindre fartyg som ar
anropsstyrda for att kunna géra en bedémning av efterfragan.
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Pa vissa stallen saknar man anropsstyrda turer 2 dagar per vecka, och 1 kvallsbat per vecka
skulle vara till stor nytta for manga som nu inte har mojlighet att aka med befintliga "sena
turer" som gar ca. 16.30-18.30 .

SIKO anser att kommunerna skulle kunna fa upphandlingsstdd och att man samverkar sa att
skolskjutsar/andra serviceturer/turer for alla inte kors var for sig utan gemensamt och
kommer med i turlistan.

Ett “hela-resan-perspektiv” bor finnas med vid planering av tidtabeller/linjestrackning och
synkronisering med annan trafik.

4.3

Dagens tonnage ar enligt SIKO dandamalsenligt for att det ar flexibelt. Det stoérsta tonnaget
ags med fordel av landstinget liksom i dagslaget. Underentreprendrer bor fortsatt dga det
tonnage de gor idag. Denna utformning medfor storst flexibilitet och ar kostnadsbesparande.

Det historiska tonnaget ser vi som viktigt och ett mervarde for skargardstrafiken ur
marknadsféringssynpunkt. Det bor finnas med i kollektivtrafiken/turlistorna men boér ocksa
fa nagon form av "museistod".

For att privata aktorer skall vaga investera i tonnage kravs avtalsperioder som liksom i
dagslaget ar relativt [anga (minst 5+3 ar). Mojlighet maste finnas att omférhandla avtal om
nya krav/regelverk tillkommer under avtalstiden — t ex fran sjofartsverket.

4.4

SIKO foérordar en ej diffrentierad taxa, d vs. samma pris for olika resendrskategorier som
aker samma stracka med kollektivtrafik. Som undantag fran den huvudprincipen vill vi infora
att barn och ungdomar bor kunna resa billigare. SLs terminskort bor gélla i skdrgardstrafiken.
Rabatter och aldersgranser ska vara som inom annan kollektivtrafik, t ex. for pensionarer och
sma barn. Dessutom tycker vi att 6kortet bor finnas kvar. Samma betalsystem bor anvandas
for kollektivtrafiken pa land och skargardstrafiken for att varna “hela resan” oavsett var i
Stockholms Ian man reser och av vilken anledning.

Att 6ka resandet mer an marginellt under lagsasong ser vi som valdigt svart. Det handlar inte
om incitament for entreprendrerna. Den erfarenhet “vara” entreprendrer har visar pa att
man inte ser nagot rejalt kande av resandet under vintern, trots riktade satsningar och
stralande vackra vinterdagar.

4.5

Nar det galler risker och kostnader vill SIKO framhalla att den absolut storsta risken inom
hela skargardstrafiken, ar den som skulle kunna bli aktuell i det fall en privat koncessionar
gar omkull, och darmed hela driften akut aventyras. Den samhallskostnad som da skulle
uppsta gar knappast att vardera i pengar, da den skulle fa enorma konsekvenser for saval
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skargardsbornas vardagsliv som alla aktorer som ar beroende av en stabil och palitlig
kollektivtrafik pa vattnet. Det ar huvudargumentet for att behalla en 6vergripande offentligt
styrd, daglig ledning av skargardstrafiken.

SIKO ar av forklarliga skal inte inte intresserade av att 6verta ansvar for nagra delar av
trafikarbetet enligt 4.5. Vi har heller inte ndgra exakta synpunkter nar det galler
uppstartstider. Eftersom vi ar motstandare till en total upphandling av en koncessionar vill vi
forstas inte se nagon uppstartstid alls dar. Nar det galler andra upphandlingar som t ex. av
trafikoperatorer, ar det alltid viktigt att alla som ar berdrda i god tid far information om
eventuella forandringar. Ett trakigt exempel pa motsatsen var den ganska nyligen gjorda
forandringen nar det géller godsbokning/godshantering. En vélfungerande verksamhet sades
upp med kort varsel, vilket ledde till omfattande ryktesspridning och oro bland
skargardsforetagarna. Nu aterstar att se hur det nya oerfarna féretaget klarar att organisera
den komplexa skargardsgodstrafiken ndr hogsasongen kommer igang.

Skargarden den 9 februari 2012

Pia Sodergren

ordférande
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