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Remissvar RUFS2010

SIKO &r ett politiskt och fackligt obundet samarbetsorgan fér intresse- och skérgdrdsféreningar
inom Stockholms l&ns kust och skdrgdrdsomrade fran Arholma i norr till Landsort i séder.

SIKO skall i gemensamma frégor féretrdda den bofasta befolkningen infér myndigheter och
politiska samhaéllsorgan, darvid sl8 vakt om de bofastas intressen i frega om markanvéandning,
naringsliv, kulturliv och samhallsfunktioner.

SIKO kanner v?l till forhallandena i skargarden. Att anvidnda SIKO som remissinstans ar darfor
sjalvklart for saval politiska organ i de sex skargardskommunerna som fér lansstyrelsen,
landstinget och riksdagen.

Vi har med stort intresse tagit del av underlaget RUFS2010 och valkomnar satsningarna
pa en flerkérnig region som tydligt expanderar &t flera hall. Vi har stor respekt for det
svara arbetet att hitta en gemensam strategi for detta stora och varierade omrade. SIKO
ser det som en viktig och meningsfull uppgift att som remissinstans lyfta fram
skargardsperspektivet och i detta arbete representerar vi 14 lokala skargardsféreningar
mellan Arholma och Uté.

Remissvaret &r uppdelat i tva delar. I del 1 lamnas synpunkter i mer évergripande form.
I del 2 kommenteras olika avsnitt ur remissunderlaget och lamnas aven sidhanvisningar
till de avsnitt som avses.

Del 1: Overgripande kommentarer ur SIKO:s perspekti v

SIKO saknar planer p§ expansion 6sterut mot skérgdrdslandskapet och éarna. Alla
utvecklingsinsatser riktas norrut, séderut eller vasterut. Detta kdnns ur vart perspektiv
begrénsat d8 man framh8ller skdrg8rden som en unik resurs fér Stockholmsregionens
attraktionskraft.

Kollektivtrafik till sjoss

Det &r svart att vid en flyktig genomlésning tro att skdrgardens 6ar éver huvud taget gar
att nd via kollektivtrafik, att det finns viss samhallservice aret runt och
kommunikationsméjligheter bade till och fran 6-vérlden samt dven pa de stérre darna.
De i texten angivna bryggorna med kollektivtrafik uppges enbart ligga pa fastlandet.
Detta &r riktigt om man menar landburen kollektivtrafik, men fér SIKO &r det férstas
oacceptabelt att man inte ocksa ndmner vattenburen kollektivtrafik och bryggor
atminstone pa de aretrunttrafikerade karndarna. Waxholmsbolaget &r likaval som
Storstockholms Lokaltrafik en aktér i kollektivtrafiken. Waxholmsbolaget har dessutom
knutit till sig saval svavare som mindre taxibatsféretag for att pa ett fértjanstfullt satt
forbattra och utdka trafiken till sjoss. Detta ska naturligtvis finnas omnamnt i planen.

Levande kust och skargadrd - ett miljokvalitetsmal
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Skargardsregionen och darna har i historiskt perspektiv varit centrum i Ostersjpomradet
genom bland annat handelsutbytet med Aland och Finland. I dag ar skargdrden en region
som bade regionalt och internationellt bidrar till Stockholmsregionens attraktionskraft pa
ett patagligt satt. Man behdver bara titta pa hur regionen marknadsfér sig, vilka motiv
som aterfinns pa broschyrer och informationsmaterial fér att inse skdrgardens oerhért
stora betydelse. Ingen annan storstadsregion kan erbjuda nagot liknande och det &r
darfér oacceptabelt att man i en utvecklingsplan av denna dignitet pa ett flertal stéllen
inte ens har tagit med skargarden p& kartorna.

Hav i balans och en levande kust och skdrg8rd &r ett av miljokvalitetsmalen och darfér
alltfor viktigt for att glémmas bort eller marginaliseras bara for att det inte behdvs
miljonsatsningar pa motorvégar eller tunnelbanor just dar.

Pa ett flertal av de kartor som finns i samradshandlingen &r faktiskt delar av de stora
Oarna helt "utanfér marginalen”. Detta ar oacceptabelt och motverkar helt visionen av
hur den viktiga Ostersjéregionen kan och bér utvecklas. Med detta férfaringssétt blir det
forstas helt omdjligt fér andra &n de med ordentlig lokalkdnnedom att inse det faktiska
vardet av skadrgarden for rekreation och naturvarden.

Glesbygdsomrade, titort och levande skargard

Skargarden raknas idag inte formellt som glesbygd eller stédomrade med specialregler,
utan dven de minst befolkade darna hor till respektive tatortskommun. Skédrgarden
maste darfor sjalvklart finnas med i planeringen, pa kartor och i utvecklingsstrategier pa
samma villkor som &vriga omraden annars blir skdrgarden och 6arna ett svart hal i den
|&ngsiktiga planeringen.

“Det som inte syns, finns inte”

Begreppet "Levande skadrgard”

Det behévs en tydlig och gemensam tolkning av begreppet “Levande skargard”.

SIKO:s definition &r att det ska finnas en bofast och verksam befolkning i skdrgarden
dret runt dven pa darna. Utvecklingen de senaste aren visar pa stort behov av insatser
for att sdkra detta aven i framtiden. Det ar darfér oerhért viktigt att synliggéra
skargardsregionen och deras utvecklingspotential pa8 samma villkor som évriga delar och
inte, som i detta remissunderlag, ldgga skargarden “utanfér marginalen”.

Del 2: kommentarer pa avsnitt i textunderlaget

Sid 61-63 (planera kollektivtrafiken) respektive sid 131 (karta)

Det &r positivt att man avser utveckla en strukturerad bastrafik for skargarden med
definitioner som karndar och replipunkter. SIKO haller med om att det &r viktigt att géra
kollektivtrafiken attraktiv genom att planera den ur ett helhetsperspektiv och att man
forutsatter en helhetssyn dér hela resan ingar fran doérr till dérr. Darfér &r det obegripligt
att man pa kartan pa sidan 131 éver "bryggor med kollektivtrafik” inte alls tagit med
bryggor ens pa karndarna. Det landstingsdgda Waxholmsbolaget trafikerar dessa bryggor
aret runt och &r definitivt att rakna som kollektivtrafik i samma utstrackning som
landburna fardmedel. SIKO kraver darfor att kartan korrigeras i detta avseende s att
dven kollektivtrafik till sjdss finns med och bryggor fér kollektivtrafik pa karndarna ar
markerade p& samma satt som bryggor pa fastlandet.

Att 6ka sjoférbindelserna inom regionen ar ett utmarkt férslag som kan minska
trafikproblemen i rusningstid fran vissa omraden (bland annat Vaxholm). Att man vill
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spre‘a"nga' sénder den unika skargarden for att ge plats fér &nnu stérre fartyg anser vi
daremot inte vara férenligt med miljdhénsyn i ett varldsunikt omrade.

Sid 81 (utveckla besbksdestination)

Det &r positivt att man vill ta tillvara narheten mellan storstad, vildmark och skargard for
att utveckla regionen som besdksdestination. I det sammanhanget ar det naturligtvis
sjalvklart att férbattra kommunikationer och vagar dven at dster. Nagra sadana
satsningar finns dock inte med pa kartan, och som beskrivs i féregdende kommentar
finns inte heller information om kollektivtrafik till sjoss.

Sid 128 (gréna kilar)

I avsnittet om att bevara och utveckla de gréna kilarna finns en karta som visar sddana
omraden. Har finns dven naturreservat i regionen utmérkta. Kartan omfattar markligt
nog inte skargardsomradet varfér ett av Stockholmsregionens stérsta och mest
valbesdkta naturreservat inte finns med. Det géller Mdjareservatet som ligger dster om
Mdja och som till stor del bidrar till arbetstillféllen for den bofasta befolkningen likaval
som fantastiska naturupplevelser for beséksnaringen. Det ar en sjalvklarhet att befintliga
naturreservat i hela regionen finns medtagna, inte bara de som gar att nd med landburen
trafik.

Man namner att det &r viktigt att stimulera de areella naringarna och fiske i bl a
skargarden. Da &r det naturligtvis viktigt att folk ocksa bor d&r och att de som bedriver
dessa naringar far rimlig niva pa samhéllsservicen. Viktig frdga som behdver drivas pa
alla nivader och i alla instanser.

Sid 181 (grénstruktur ndra bebyggelsen)

Gronstruktur och gréna kilar &r viktigt. SIKO anser att &ven "bla kilar” bér tas med nér
man ndmner de stérsta samlade natur, kultur och rekreationsvardena pa landsbygden”.
H&r bér dven skargarden raknas in och sjalvklart ndmnas i texten som ett viktigt
rekreationsomrade.

Sid 182-183 (vatten och VA-férsérjning)
Vattenforsoérjning behdver inte forbli ett problem om man utvecklar avsaltningstekniken
och stimulerar anvandning av lokala reningsverk av god kvalitet.

Sid 184 (landsbygd och ské&rg8rd)

Vad galler definitionen av "k&rnd” i skargarden &r det idag flera dar vars skolor ligger i
malpase pa grund av Iagt barnantal (Sandhamn och Namdo). Har &r tva saker som
hanger valdigt nara ihop. Det kan vara olyckligt med fér skarp definition av vad som
kravs. Sandhamn har t ex stor turistverksamhet, men fa bofasta och ingen skola, Ndmdé
har en egen skargard dér flertalet boende faktiskt bor bortanfér huvudén. SIKO foreslar
darfor att definitionen for begreppet "karné” gérs mer flexibel utan klart uttalade
kravspecifikationer.

Sid 206 (utveckla ideer och férnyelseférméga)

Det &r utmaérkt att man tar upp entreprenérskap som ett planeringsmal.
Skargardsbefolkningen &r idag en féregangare i detta avseende med méangder av
smafdretagare i olika branscher. Férutsattningarna med stora sdsongsvariationer och
avstand har bidragit till stor flexibilitet, idérikedom och ofta ocksa
kombinationsféretagande.

Sammanfattning och slutord

Sammanfattningsvis ar skdrgarden mycket osynlig i RUFS och det stdmmer inte med den
stora betydelse det uttryckligen ségs att skargarden har inte minst vad géller
internationella turistsatsningar. OM man jamfér skdrgarden med gamla betesmarker sa
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finns exempel p8 dar man sagt att marken m3ste bevaras - hillas orérd. Bort med
maéanniskor och betande djur och bevara véxtligheten fér framtiden. 30 &r senare &r allt
forstért och igenvaxt och fullstdndigt ointressant att besdka.

Skargarden maste "betas” for att hallas 6ppen. Det maste tydliggdras att det finns
kollektivtrafik dven till sjoss och att skargardens naturreservat &r lika viktiga som
fastlandets. Det &r ocksa viktigt att man pa évergripande niva bidrar till férutsattningar
for folk att "beta”, kanske inte framst genom att skapa arbetstillféllen, utan hellre genom
att skapa rimliga férutsattningar for att fa livet att fungera. Kommunikationer, vard,
varutransporter och post, skola/skolskjutsar, bredband osv.

En Iangsiktig plan som RUFS2010 far inte osynliggéra skargarden, da glémmer alla andra
instanser ocksa bort den. Detta &r inte énskvért fér nagon vare sig nu eller i framtiden.
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