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REMISSYTTRANDE fran SIKO

géllande
Regionalt trafikférsdrjningsprogram
FOR STOCKHOLMS LAN 2035

Region Stockholms Trafikforvaltning har under varen 2023 presenterat en remissversion
av Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Stockholms 1an 2035.
SIKO vill harmed avge sitt remissyttrande.

SIKO, Skargardens Intresseorganisationers Kontaktorganisation, bildades 1969 och har
15 medlemsféreningar fran Arholma till Landsort. SIKO arbetar for en levande skargard,
dar det gar att leva, bo och verka aret runt.

Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Stockholms 1an 2035 beskriver behovet av
kollektivtrafik och langsiktig strategisk inriktning for utvecklingen av kollektivtrafiken i
Stockholms lan, fér en hallbar regional utveckling.

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet fokuserar helt évervdgande pa landtrafik,
vilken ar betydligt mer omfattande an sjétrafiken.

Foér boende pa lanets 6éar och i kustsamhallen ar dock sjétrafiken central, liksom
samspelet med landtrafiken, vilket behdver utvecklas och forbattras. Det handlar om
buss och taganslutningar liksom att replipunkterna har vanthus, toaletter mm

Sarskilt busstrafiken till replipunkterna behéver utvecklas — fler direktlinjer och framfér
allt utrymme fér stérre packningar, barnvagnar, husdjur mm fér att pendlande till
fritidshus / deltidsboenden med kollektivtrafik skall vara méjlig och fér att kunna
konkurrera med bilen.

De klassiska sjotrafikfragorna med férbattringspotential ar sett ur skargardsbornas
perspektiv:

e Att turerna lever upp till RUFS standard (tva turer i vardera riktningen samtliga
dagar)

o Basturlista — att det finns turer aret runt som avgar vid samma tidpunkt, veckans alla
dagar. | nulaget finns oftast 6 olika turliste-lagen (vinter, var | och var Il, sommar,
host | och hést Il) dar tiderna varierar mellan turlistor och dessutom mellan
veckodagar. Sjalvfallet tilkommer utéver basturlistan ett flertal turer beroende pa
sasong.



« Att’hela resan” perspektivet beaktas, sa att byten mellan sjé- och landtrafik sker sa
"skarvlost” som méjligt

o Att det fortsatt finns "langlinjer” fran centrala Stockholm

e Standarden pa replipunkterna

« Tonnaget (pa manga hall aker vi nu med batar, som Waxholmsbolaget sjélva
utrangerade fér manga ar sedan, men som nu kors av entreprendrer) —
tillganglighet, plats for bagage mm har brister.

¢ Fungerande godstrafik

Sarskilt for skargardstrafiken kan mindre justeringar i battrafikens utbud innebara att
anslutningar till andra kollektivtrafikforbindelser, méjligheter att ta sig till arbete, skola
eller méten dér tider maste passas, inte fungerar. Detta paverkar méjligheten — och viljan
— att anvanda sig av allménna kommunikationer. Samrad mellan Regionens
Trafikforvaltning och skargardens intresseorganisationer ar darfor oerhort betydelsefullt.

Vil medvetna om att Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Stockholms I&an 2035 avser
utveckling av kollektivtrafiken, vill vi &nda patala att vi ser en verklighet framfor oss, dar
bilpendlande till replipunkter (férhoppningsvis med évervagande elbilar!) fortfarande har
en viss omfattning. Elbilar behéver férutsattningar i form av infrastruktur sasom
parkeringsplatser och laddméjligheter vid knutpunkter for kollektivtrafik, ] minst vid
replipunkterna.

SIKO stéller sig i 6vrigt bakom det remissyttrande som avgivits av Skérgardens
Trafikantférening.
Skargarden
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